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Spazio pubblico come bene comune

Piano di Governo del Territorio

Piano Urbano per la Mobilita Sostenibile
Piano Quartieri

Piano Aria Clima
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Verso Milano 2030




Gli spazi pubblici come luoghi a vocazione pedonale
accessibili a tutti, attorno a cui si costruisce la citta, dove
si manifesta la vita tra gli edifici, in cui gli individui
diventano gruppi e dove lo stare insieme forma la
cittadinanza, intesa come senso di appartenenza a un
bene comune.

Spazio pubblico come bene comune
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Linee di sviluppo strategiche

« Mobilita sostenibile

« Ecosistema urbano

« Qualita del paesaggio urbano

* |nclusione e attivazione sociale






Azioni

applicazione di misure per la moderazione della velocita;

ottimizzazione della sede stradale in base al contesto e alla funzione della strada in
guestione, con l'obiettivo di aumentare la sicurezza per tutti gli utenti di strada e di
guadagnare spazi per eventuali riqualificazioni;

estensione delle aree pedonali e dei marciapiedi;
eliminazione delle barriere architettoniche;

messa in sicurezza degli attraversamenti pedonali esistenti e previsione di nuovi in
base ai flussi e alle linee di desiderio;

previsione di corsie riservate al TPL sugli itinerari con numeri elevati di passeggeri;

Introduzione di connessioni ciclabili, coerenti con la rete esistente, in accordo con le
previsioni del PUMS;

previsione di stazioni di bike-sharing, posteggi bici, parcheggi e stazioni di ricarica
per i mezzi elettrici



Ottimizzazione della larghezza delle corsie

Disassamenti di corsia

»

»

Estensione dei marciapiedi

Rialzare l’attraversamento

»

»




Compattare l'intersezione - riduzione angoli di svolta Rialzare (evidenziare) I'intersezione



Aumentare lo spazio pedonale Progettare considerando le linee di desiderio pedonali






Azioni

« depavimentare le aree minerali ed estendere le superfici naturali e permeabili

» trovare spazi per la creazione di nuove aree a verde (aiuole, alberi singoli,
filari, ecc.)

« piantumare alberature per migliorare il microclima, ridurre 'inquinamento e
assorbire CO2

 utilizzare materiali tradizionali o innovativi-sperimentali con alta performance
ambientale

« utilizzare materiali riciclati/riciclabili, con l'obiettivo di sviluppare
un’economia circolare

« affrontare il tema delle acque urbane in termini multifunzionali e
multidisciplinari al fine di catturare tutte le potenzialita di riqualificazione del
paesaggio urbano e delle aree verdi, anche residuali, attraverso 'impiego dei
Sistemi di Drenaggio Urbano Sostenibile (SUDS)
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schema: alberi sy marciaplede - vantaggi

Forestazione e incremento del verde urbano

----------

Riduzione inquinamento atmosferico e acustico
e ridotta esposizione ai raggi UV

Riduzione gas effetto serra

Favorire la biodiversita

Aumento valore immobili,
aumento di qualita e cura dello spazio pubblico,

maggiore comfort e attrattivita
per i distretti commerciali

Riduzione del consumo di energia
e dell‘'effatto isola di calore
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foto: piazzale Ferrara, piantumazione alberi, Milano, 2021 azione alberi, 2020 Milanc

foto: spartitraffico viale Suzzeni, Milano, dicembre 2020 foto: Biblioteca degli Alberi, Milanc, novembre 2020

intervento di depavimentazione: tot.900mg perco: tot. 9.5hs

Forestazione. Alberi su marciapiede Progettare per migliorare il microclima






Azioni

ridurre le tipologie ridondanti e depalificare
coordinare enti e dotazioni nello spazio della citta
manutenere assicurando la percezione della cura
mappare sistematicamente le dotazioni della citta
dialogare rispettando le “omogeneita di area”
relazionare strettamente le dotazioni con gli utenti
rigenerare rinnovando con continuita l’'esistente

economizzare attraverso soluzioni composite
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schema: qualita del passaggio urbana

Cura progettuale, qualita dei lavori, manutenzione, monitoraggio

Ottimizzare attraverso la progettazione integrata

Ridurre la quantita di elementi e razionalizzare le
tipologie ridondanti

Rinnovare |'esistente rispettando le “omogeneita
di area”

Mappare sistematicamente le dotazioni della citta
e coordinare enti e dotazioni nello spazio aperto

Economizzare attraverso soluzioni composite



2 (5
foto: plazzale Archinto, Milano, dicembre 2020, @ Comune di Milanc

AN

foto: via Sarpi, Milano, agosto 2021 B foto: piazza San Fedele, Milano, aprile 2021

Messa in sicurezza attraversamenti pedonali Progettare il paesaggio urbano a misura d’'uomo






Azioni

* aumentare la sicurezza e l'accessibilita degli spazi pubblici

« favorire la presenza di attivita e modi d’uso che consentano e inducano la
presenza di persone nell’arco della giornata

* aumentare le aree attrezzate (aree gioco, arredo urbano, aree verdi-
ombreggiate, ecc.)

 rimuovere le barriere architettoniche

« promuovere l'attivita e la partecipazione cittadina (eventi su strada,
Interventi temporanei, programmi di collaborazione, street art, ecc.)

« rafforzare l'identita dei quartieri/luoghi

« fare emergere le specificita storiche, sociali e architettoniche dei singoli
luoghi, laddove nascoste dalle esigenze di mobilita

« dotare gli spazi pubblici di possibilita d’uso e facilita d’accesso tali da
poterli promuovere a centralita e riferimenti per gli abitanti del luogo.
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Il supporto al cittadino

l'assistenza e il sociale

La cultura, la conoscenza e I'intrattenimento

Finsegnamento

La medicina del territorio

Gli spazi a vocazione pedonale
La pedonalita

Le Zone 30

Le Piazze Aperte

La mobilita sostenibile

Il commercio di vicinato
e l'utilizzo dello spazio pubblico

Gli spazi di interesse collettivo
Il benessere e lo svago
La religione

Lo sport e |'attivita fisica



nbre 2020 ® Comune di Milanc

etter

ra, Milano, s

Promuovere eventi straordinari nei quartieri

Progettare il territorio

Promuovere la socialita nella vita urbana



| caratteri del contesto

« Assi di collegamento
 AssI commerciali
* |sole ambientali



Asse di collegamento ‘ Asse commercdale Isola ambientale

Connessione tra tessuti Assi storic con e Assi commerdali locali e Viali alberati o Ambiti residenziali Strade in nudei
urbani consolidati concentrazioni commercah di antica formazione



3.3.1 Assi di collegamento

Caratteristica P

Connessione tra i urbani consolidat o ‘,'

Tipo di strada | | [’ l

Strade urbane di scomimento o

Strade urbane intarquartiers @n’ ~ * ‘ﬁ
Descrizione ot

Le ctrade di collagamento attraversano diversi quartien e riequilibrio tra sicurezza per gh piantumazione sttivazione
formane |a spina dorsale della rete stradale di Milano. Forniscono carreggiota & utent della strada per miglioramento dei marcapiadi
percorsi continui per automobili, padoni e dclist e ospitano marciapiede microchma

le principali linee di bus. | collegamenti interquartierali
possono essere strade 3 una o pil corsie. || paeszggio urbano,
Iz velocits & |a dimensione della strada possono variare. Le
linee guida progettuali includono |'ottimizzazione del traffico

m

veicolare e di transito, piste cidabili dedicate e confortevoli, ampi q
marciapiedi con zone filtro verso il traffico automobilistice, oltre E =
2d attraversamenti pedonali sicuri agli incroci. 2 o e
.} 4
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Via Palmanaova, Via Amoretti, Viale Monte Cener, foto: vin P Bodava, Milano, dicambee 2016 = g 5 g‘ Q
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3.3.2 Assi commerciali

Caratteristica
Aggi storici con concentrazioni commerciali

Tipo di strada
Strade urbane di quartiers

an Vaa 4

Descrizione

Ing bito vengono inserite le de cor iali del

ittadino. Sono &p definite da edific per uffici riequilibrio tra sicurezza per gh arredo urbano sttivazione
residenziali di media altezza, con piano terra attivo. Queste carreggiata e utenti della strada dei merciapiedi
strade sono iconiche & hanno ri i jonal marciapiede

Ls loro t:onﬁg';raione deve quindi supportare alti volumi di
traffico pedonale. Particolare attenzione va prestata aghi utents
piu vulnerabili {pedeni & cidlisti, in modo da aumentare la loro
sicurezza = il comfort urbano.

Esempi
Caorso Buenos Aires, cso Venezia, corso Vercelli, = =
corso XX!l Marzo, corso Genova, corso Lodi ecc. B 8 o
c m - ’ =
foto: cs0 Buenos Alres, Miano, glugne 2020 =R -% -S’E y. _ggg
: ¥ e =F B 3%
G TP i & = E_!'! :
1s o8 ££ F3 3aes
5 £ |8 5= v 2 Q-E-B b
T BT e
e §g g 2o BEZS
% : g8 & 88895
e 5% $ &5 TRE
g3 g% § 53 R
= n = g. oo 5] g ™ W .- m
® e :

-
svravrrired
-

ooon
ooon
L
CICVENY




3.3.3 Isole ambientali

Caratteristica

N an Yda % |40

Gli ambiti residenzizli sono caratterizzati da strade utifizzate

principaimente per spostament lecali. | volumi di traffico riequilibrio tra sicurezza per gh piantumazione arredo urbano
veicolare e pedonale sono baﬂm © moderati, con presenza carreggiota & utent: della strade per mighoramento
di sosta dests ai residenti. In genere le marciapiede microchma

carreggiate non :ono compone da pil di due corsie di marcia
(una in aa:cuna direzione) & non sono destinate al traffico

di . Il disegno defle strade in ambiti residenziali dovrebbe
incoraggiare le basse velocit, concentrandos sulls sicurezza

dei pedon.i. sufla ji'meng'one.ludica che questi spazi p ! N @
avere per i bambini, cull'inserimento di filari alberati & percorsi g ]
peconali e ciclabili ben definit. z 3 2 2 o
¢ T 2= & _$
Eonps ' £ 3 Ep § 33
Via Caravaggio, Via Quadronno, Via Lanina, foto: vis Stendhel Wlang, agostn 2021 g ™ S e g S5
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schamo: isole ambientall - ambiti resicenziall, stazo & famo tpico




Le componenti progettuali

« piattaforma stradale

« percorsi ciclabili

* marciapiedi

e arredo urbano

« chioschi, edicole, dehors e occupazioni di suolo pubblico
« alberature e verde urbano

« drenaggio urbano

* materiali
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Un luogo per tutti. Utenti, spazi, modi d’uso







Piattaforme stradali con larghezza 8-10m

senso di marcia: unico
stalli di sosta: a/no
TPL: larghezza corsia min.3.5m s= percorsa da autobus
tipo di strada: locale, urbana di quartiere
bito di progettazi assi commerdali, isole ambientali

ssempic stato di lanto

o assi commerdiali principali

€) i commersialilocali

€ armbiti residenzial

€ <tade in nuclei di antica formazione

7y s E— g
2 é
B
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[ Il 1
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* la posa delle aberaturs deve garseios una distanza miima dal wonco di 3m
A dalle peoprieth peivate @ 1m dal cordolo di delimitascna della cameggats sadale
”~ o dalla pista cidabile
** & suggertsce di imitare Husc 4 souta a 30" ad akcune casistiche particolan

wiamplo. foro: via Aurispa, Milane, gennalo 2020
Principal fonti commative o dedmants:

Codice dells strada @ Regolamaente & amuazion

Planc Generale del Tffico Urbano del Comune d Milsno

Leggl statal @ regionall In vigom per la progenazions stadale

1. Intervanto in segnaletice: cttimizzezicne camegglats,

pluta delabile proterta da soeta

4 A
P ~
costs

velocita di realizzazione
reversibilita

facilita manutenzone
ciclabilita

. Intervanto strutturabe: ottimizzadone cameggieta, pista

ciclabila in sede propeia

[E S
SOSTA
»
SOSTA

costs

velocita di realizzazione
reversibilta

focilita manutenzions

aclabikita

2%, Intervento In segnaletica: scsta & 45°/30°, meto

costi [ 1]
velocrta di realizzazione L]
reversibilita L]
fecilita manutenzione [ L]
aclabilita LJ
smbiente oo

4% inmervento strutturaie: ottimizzazione careggiata,

allargamanzo marciapledl, plansumasons

costi
velocta di realizzazione
reversibilita

faclita manutenzione

aclabilita L]
ambiente eeo



Piattaforme stradali con larghezza 8-10m

1. intervanto In segnaletice: 2. Irtarvento in segnalatics:
ottimizzazicoe caregglata, insetmanto stall Insarimanto pista ciclabill
di ia: doppi ) HiTE:

stalli di sosta: si/no :

TPL: larghezza corsia min.3.5m se percorsa da autobus - 8

tipo di strada: loc:fe urbana di quartiers

bito di progetta assi commerciali, isole ambientali
asempio stao d&i o

e assi commerciali locali
o ambiti residenziali
e strade in nuclei di antica formazione

——t)
2 35.2 1.; 47 =15 35.4 35.4 1%

N ¥ L

§".

1 1
1 3 ! 2
5 ViR HESE™
—_— - ]
\ 810 \ . =
| i costi ° cost L1
{ — ! velocita di realizzazione (11 ] velocita dh realizzazione [ 1 1]
. reversibilita L L1 reversibilita (11}
- facilita manutenzione L L L] faciita manutenzione (L1}
s ! ﬁ * la posa delle sberaturs deve garantis una distanza minims dal woeco di 3m adates ° Gicdlabilits eee
i dalle propriath petvate « 1m dal cordale di dell della 9 I
. o dalla pista cicdabile
3 intarvento SINADa NG OmNIZAEONe Campggiata, 4 s ' caereggl

alargaments marcispied!

sllargamento marcispiedl, plantumazone

A A A

]
i
via
|
cost L L1 costi (L 1]
velocita di realizzazione L velocita di reafizzezione
" revermbilita reversibilita
ssamplo. fote: via Cartatons, spdie 2020 fealita manutenzione L faciita manutenzione L]
: iclabilits ee iclabilita 5
Codice dols strada ¢ Regolaments & atuazicne e c'd:.b“m oo
Flane Ganarale del Tafice Urbano de! Comune & Milano S

Legg statali @ regionall in vigore par la progentazions seradale



Piattaforme stradali con larghezza 10-15m

senso di marcia: unico
stalli di sosta: si/no
TPL: larghezza corsia min.3.5m se percorsa da autobus
tipo di strada: urbana di quartiere, interquartiere, locale
bito di progettazi assi commerdiali, isole ambientali

e assi commerciali locali
Q viali alberas storici
o ambiti residenziali

* o suggeriece d imitare Fuso di sceta a 30° ad wcune casistiche panicolad

** la posa delle aibarature deve garantins une distanza minima dal ronco di 3m
dalle proprath petvate & 1m dal cordole di dellmitazione dellas cameggyats stradals
o dalla pista cidabile

esenplo. fote: via Crama, gennalo 2021

Codice dolls strada ¢ Regolaments & attuazicne
Flane Ganarale del Trafico Urbano del Comune o Milano

Legg stataki @ regicnall in vigome par la progettazions siradsle

1. ottmizzazices cameggiata, sosta o 4530,

mn ¢|ncmm:aphdl

W —e=rn s
costi [ ]
velocita di realizzazione (11}
revermbilta o0
facilita manutenzione (1]
ciclabilita L

3. ircarvanto strutturale: allargamento marciapieds,

pate cclabil, aver O ROy

ntusle pla

7|8l
costi
velocita di realizzazione Ld
revermbilita
feailita manutenzione L ]
ciclabilita
ambiente

2%, intervento serutturale: pista cidabile

costi (1]
velocita di reslizzazions e
reversibilita °
facilita manutenzione [ ]
ciclabilita e
ambiente [ L L]

4.8 imarvento srutturale: alargamento mardapied,
pista bidrezicnale, plantumazions, careggiata & raso

=
a4
2 35.4 2 =2E

g =
HEY |

costi a0
velocita di reafizzezione
reversibilita

faciita manutenzione L]
ciclabilita (1 1]
ambiente eoe



Piattaforme stradali con larghezza superiore a 18m

di ia: d
stalli di sosta: =
TPL: larghezza corsia min.3.5m se percorsa da autobus
tipo di strada: urbana di scomimento, interquartiers
1 assi di collegamento

Lol o

o assi di collegamento

|

& 3
S el >1 7 45 - 2
i =T 1
i Y . DO  p— }
e B S oew
v A * 8 posa delle aberaturs deve garantire Una distanza minims dal vonce di 3m
g ~ dalle propeiath private ¢ 1m dal condolo di delimitadions della camaggats stradale
o dafla pista cidabile

ssampio. foto: via W.Tobagl, Milano, marzo 2020
Prircipal fonti pormative of rfsimenta:

Codice della strads e Regolamento d scuazions

Flane Ganarale dal Traffico Urbano del Comune & Milsro

Leggi statall @ regionali In vigore per la progettazions swradale

1. Intervarto in segnaletica:

ael
Blfiv] |a
1 1
costi
velocita di realizzazione
revermibilita
facilita manutenzione
cadabilita

3.* tarvents sorutturall: pista In sede peopea,

{ L3

5 5 v A 5 4
cost [ L]
velocita di reahzzazione L ]
reversibidita
facilita manutenzione [ ]
cidabilita (11}
ambiente (L 1]

-
A A *
ésv 2 [§

cost L]
velocita di realizzazione L L]
reversibilita (1 1]
facilita manutenzione [ L 1]
ciclabilita (11}

4% Intervent straeturali: dcsegno dells ssrade
(e dofa vin marody)

ns

313’ 15 235 )l?

|“' . "EQ '-,_

]

costs L L1
lacrta & r '

reversibilita

facilita menutenzione [ ]

ciclabilita see

ambiente (L1
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Piste ciclabili

|arghezza pista cidabile suggerita - almeno 2m; larghezza minima - 1,.5m*;
“riducibile ad 1,25m ne! caso di due corsie contigue dello stesso/opposto senso di marcia

larghezza buffer in caso di presenza sosta - min. 0,9m

monodirezionale n entrambi i sensi di
marcia con spartitraffico protetta da
sosta su strada a doppio senso

asempio, foro: s Venezta, Milano, sprie 2017

monodirezionale in entrambi i sensi di
ia in segneletica protetta da sosta
su strada a doppio senso

asempio. foro: c.so Venezta, Milano, sgaste 2020

Priecipab fontl ponmattve ol ifestmento:;
Codice dels srads & Regolamento d anuazions

Planc Ganarale del Traffice Urbano del Comune di Milano
Logy statali @ regionall in vigore per |a grogettazione wradsle

velocita di reslzzazione L ]
reversibilita ®
facilita di manutenzione (1]
adabilita oe0

Frrery

——t—t
15 |

1By 2

struments segnaletica
costi L]
velocita di reshzzazione [T
reversibilita

facilita di manutenzione

cadabilita

bidirezionale con spartitraffico
protetta da sosta su strada a doppio
senso

eoarnplo. foto: via PRosst, Milano, huglio 2019

[ ey | ] letica protett

mn seg
da sosta su strada a senso unico

esaenpio. foro: via San Marco, Milano, gennaio 2020

i

)

v
strument: cordolo
costi a®
veloaita di reslizzazione e
reversibiita )
faaita di menutenzione (1}
ciclabilita o0e

==
=25

W A s

v (R | A
strumenti segnaletica
costi

veloaita di realizzazione
reversibilita

faalita di menutenzione

ciclabilita




Piste ciclabili - protezione Corsie ciclabili

La segregazione della viabilita ciclabile risp al traffico veicolare e alla presenza pedonale puo 2

larghez=a comsia ciclabile suggerita - 2m; larghezza minima - 1,5m
larghezza buffer in caso di presenza sosta - min. 0.9m

sscere ottenuto 0 dalitz, dalle pm rapide ed economiche (come |a solo segnaletica
orizzontale), a quelle piu strutturali, dove si pud anche prevedere la presenza di verde.

corsia adabile e stalk di sosta strument segnaletica

strumenti: buffer in segnaletica strumenttc cordolo in struttura
tipo: pittogramma tipo: temporaneo costi L ]
larghezza minima: 0.9m larghezza minima: 0.5m veloata di realizzazione o
reversibilita (L1}
faclita di manutenzione
asempio, fotec c.so B, Aires, Miano, megglo 2020 asemplo, fote: £.50 di Paa Nuows, Mileno, sgosto 2020 esampio, foto: vie Castelbarco, Miane, cttobre 2020 ckdias P
2.

3

STRADA

nz

strumenti: cordolo in struttura
tipo: pietra
larghezza minima: 0.9m

wsempio. foto: via Volume, Miane, agoete 2020

strumenti: cordolo n struttura

larghezza minima: Tm

Taniyy

wsampio. foro: via MGials, Miano, lugho 2020

corsia adabile e corsia riservata

esempio. foro: via Senato, Misno, settemben 2020

ﬂum.t footi pormative df (fedimanta:

Cedice defla strada e Regolamento ¢l atwuazione

Piane Ganerale dal Traffico Urbane del Comune o Milsno
Legg! statall e regionali in vigore per la progettazione stradale

M
strument) segnaletica
costi @
veloata di reslizzazione E:Y
reversibilita (11}
faclita di menutenzione
ciclabifita B3

"

>



STRADA

na

Intersezioni

hnea avanzata

(pista ciclabile in corsia riservats
tracciata in carreggiata)
intersezione semaforizzata

esempio. foro: vis Loembroso, Miano, agesto 2020

casza avanzata

(pista ciclabile in corsia riservats
tracciata in carreggiata)
intersezione semaforizzata

osempio. foto: c.so B4k, Milana, maggio 2020

Briecipal fonti porattes of clesmanto;
Codice defla srada e Regolaments & atuazions

Pianc Generale del Traffico Urbano dal Comune di Miano
Laggl statall @ raglonali In vigom per |a progettagione siradale

2 ciclabid

(pista ciclabile in corsia riservata
tracciata in carreggiata)
intersezione non semaforizzata

sssmpio, foto! cso 8. A, Milano, maggio 2020

(pista ciclabile in sede propria)

esamplo. foto: via Plaand, Miano, gennaio 2020

vawvuls
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STRADA

Marciapiedi con larghezza inferiore a 2m

Ambito di p ttazi assi commerciali, isole ambientali

wsemplo stato & famo

assi commerciali principali
assi commerciali locali
viali alberati storici

ambiti residenziali

strade in nuclei di antica formazione

00000

FL passaggio libseo min.1,8m)
A {meredo urbmnc: punch
q T margies tecrico (palett, Musinstions pubblics, totem pubbliciar| parkomet ecc.|
b WY meegioe varde (dberi in grigha, tomelli, siucle)
VA margine verde attrexzato (siberi » serwde urbenc)
AL wres otcuparion

* la posa della sibaraturs deve gararsire una distarzs minima dal woeco di 3m
dalle propdeth petvate @ 1m dal condole di deliimitazone dells cameggats undale
o dalla pieta ciclabile

)
|

e
-

esemplo. foto: vis F.Cavalions, Miiano, novembre 2019
Principali fontl neqnattes il iedmanta;

Codice dells srads e Regolamento & auazions

Flanc Ganarale del Tafico Urbano del Comune & Milseo

Logg! watall & regionall in vigors par la progettazions siradale

1. Insecenanto fascla storeazzata

costi e manutenzons
reversibilita

miglioramento pedonalita

3, plantumazione
{esserzs insardferenze implant)

costi e manutenmone
reversibilita

miglioramento pedonalita

ambiernte

2. reedmento area debors,
wnantusli eccoupazioni in cameggiara, parkiet

costi & manutenzione [ 1]
reversibilita [ 1]
miglioramento pedonalita 000

4_planumazicos
© nserimanto fascla moazzats

cozh &« manutenzione 200
reversibilita

miglioramento pedonalita 0@
ambiente [ 1 ]]

vavuls



STRADA

Marciapiedi con larghezza superiore a 2m

Ambito di progettaz: assi di coll vento, assi iali, isole

plo wtato di fatto/ { da ol

assi di collegamento

assi commerciali principali
assi commerdiali locali
viali alberas storici

ambiti residenziali

strade in nuclei di antica formazione

00000e

FL passaggio libero (min.1,8m)
T margine tecnico (pulett, i

s -*-M(Mu!—_.:p—mmﬂ &

=5 AV murgion varde (aberi in griglia, tomelll, sucle)
MVA murgine verde sttrezzato (alberi » serede urbano)
AL sews occupationt

OF occupariont temporaee

* la poua delle slberatre deve garantire una distanca mérama dal treeco di 3m

dalle propdath petvata @ 1m dal cardolo & d
o dalla pista cidabile

esamplo. foro: vise Pesubio, Milane, ottobre 2019

Priecipal fomi noovattes < rletimento;
Codice della strads e Regolamento & amuazione
Pianc Generale del Traffico Urbane del Comune di Milano

Leggy ssanall @ mgloeali in vigoms per la progettasiona sradsle

ve delle

Y

1. Insecimanto fascia attrazzata

2. irsenimento arsa dehors, chicsch eccy
evantusli cccupazionl in categgiats, parkiet

M

=2

PL

costi e manutenzione
reversibilta

igli to ped

3, plantumazions
{seseraa imarfecanzs impiant)

® costi e manutenzione
(1] reversibilita
[ 1) miglioramento pedonalita 000

4. plantumagione
« irsarimanto fascla morezzats

i

costs e menutenzione
reversibilita

-=|: e Ped |
ambiente

[ 1 1] costi ¢ manutenzione L L0
reversibilita

o0 miglioremento pedonalita #0608

L2 ambiente e

vavuls






STRADA

Panchina tipo Milano

Panchina a 16 listeli con schienale 2 doghe di
dimensioni 195:%,6x2,% cm
ANRT P

con spigoli 2 e

histelli: l=gno ricidato efo legno proveniente da
boschi/foreste gestite in maniera sostenibile,
conforme con le disposizioni previste dal
Regolamento (UE) N. 995/2010

« color verde RALS0OS,
suggerito per i parchi urbani
» legno, colore naturale,
suggerite per tutti gli ambiti urbani

supporti: acciaio, RAL7022

foro: via Murated, Miane, lugha 2020
adana per tutti gl ambisi urband

anl9s

aniss

Eifacengeni;

Prazzwic regionale delle opans pubbliche detla Locsbardia, Marwale cparatve per l'amede wbano,

Urban Care, CAM Amede wbano

vawvuls



STRADA

i erhami Hi P -
seduts: schemi di composizione

= 1 — p 2 *o aad,
componibile, curvilnea

Panchina compenibile, con o senza schienale,
2 doghe con spigoli arrotondati e smussati.

listelli (perpendicolari o paralleli alla struttura):
legno riciclato efa legne proveniente da boschi/
forecte gestite in maniera sostenibile, conforme con
le disposizioni previste dal Regolamento (UE) N.
995/2010

* color verde RALS00S,
suggerito per i parchi urbani
* legno, colore naturale,
suggerito per tutti gli ambit urbani

supporti: accizio, RAL7022

adatta per spazi pubblici lineari, piazze,

marciapiedi larghi; =

attorno o in prossimita agli alberi 1 ‘ 57

L/ anss
Py
mis
anil?

e ——
_— ./ £
h / 7 : ",
[ — A« | ] R E .
———— ] )
= == el
Ra8 0 -
om3o2
an/s anlilg
) g P
S %
"‘ T A‘A-" -~
\ - : - .-—o-‘
U )
= 5 '
\/ !
A_\\ : %
M~

Maresale cperative par 'serede urbane, Usban Cars, Proget di sstamaziont supadiciall stazioni M4, CAM Ameds urbans

. F 2
ani28 » ¥ X
- I—o—-l ;..—
o201
o35
£ 7
B AL P
0’

anls3
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Tavoli

Tavolo tipo Archinto
kistelli: l=gno riciciato e/o legno proveniente da

boschi/foreste gestite in maniera sostenibile,

conforme con le disposizioni previste dal
Regolamento (UE) N. 995/2010

colore natursle

supporti: acciaio, doppia T, sp8mm, RAL7022

sdatwo per le aree pedonali,
nei punti di sosta/sccumulo des padoni

e \ i :

< tm72 om72|
2
&

anzs aniso onds ani3

( & =

' t

- -

: 1

a4l [ = = iy
: 11 1 J
| o {
an0

e Erfasmantic

Marvasle cparative par l'srredo Lrbane, Uban Care, CAM Amedo urbann

Tavolo tipo Milano
doghe con spigoli arrotondati & smussati

listelli: legno riciclato /o legno provenients da
boschi/foreste gestite in maniera sostenibile,

conforme con le disposizioni previste dal
Regolamento (UE) N. 995/2010

legno, colore naturale: cuggerito per tutti gli ambiti
urbani

aklp
s

supporti: accisio, RAL7022
adstto per le aree padonal,
nei punt di sosta/accumulo dei pedoni
T ' e el T
= ’ ¥
1 |
2 |
tm7; o7 | |
‘ f
|
|
|
195 X J on)
-
an?2
95
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STRADA

Rastrelliere modulari portabiciclette

Modello tubolare
antifurto,
acciasio vemiciato, RAL7022

Si compane di due appoggi a terra,
staffe realizzate con wbi di acciaio e tondi.

Stalli disponibili per ci manufatt
standard per 5 bicclette;
& possibile |'utifizzo di manufatti da 2,3,4,5,6 posti.

Materiali: tubolari in accizio verniciato

Colore: grigio RAL 7022, finitura farromicacea.

Di ioni del r fatto da 5 stalli:
e Stalli 3 90°, L mm 2850; P mm 90C, H mm 700;
»  Stalli 3 45%, L mm 3260; P mm 650, H mm 700.

Indicazioni di posa: ancoraggio su pavimentazione
dure con tasselli tirafondi o chimic

foro: plazza Mentana, Miane, gennaio 2020
adatta per tutti gli ambis urbani

g

11
—
T
 —
q
»l

mss2

—6: r— — —{
ani9 oan3d? ard/ an37 an37 anlo ani0d
cm2td ard34
Normatteg & sledmente;

Prazzado reglenate delle opere pubbiiche della Lembardis,
Area di sosta par velodipedi, ad wso pubiblics, det.din n. 347497/2016, Manusie operatye per I'amedo wbano

20m
10m
e ‘ m '
a5 20 =20 05 20 =20
distanza da chicachifdeban/adicole distanza da passi carai
10 L
4 anXo

anisl
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STRADA

Indicazioni generali (chioschi, edicole, dehors)

BrEs non nnu.lpd!le verande - dehors

>
T
R il

distanze (minime) da elementi del marcapiede

4. 5. 6.

1. pale jlluminaziona, sagnaletica werticala), 2. cabina talafenics, 2. disuason,
4. passo carmaig, 5. chiseco, adicols, &, sallo sutcbus

*Unith i misura: matr

Dlormutive o rifedmenso:
RE, Dsciplirar par occupazion di lunga dursta Comurs di Milame

tavoli - sedie

YaWeLS



STRADA

Indicazioni generali
(occupazioni di suolo pubblico leggere e temporanes)

vawvals






STRADA

Classi di grandezza

H=25

Speae

+ Fagus selvatica (faggio)
+ Liriedendron tulipifera (albero dai tulipani)*
+ Platanus occidentalis (platanc americana)
+ Platanus orientalis
+ Platanor "Vallis Clausa’
{platanc resistents al cancro colorato)
+ Platanus x hybrida
{platanc comuna)
+ Quercus petrasa
+ Qluercus robur (farnia)
+ Quercus rubra (quercia rossa)
+ Tilia americana (tiglio americana)
« Tilia argentea (tiglo argentata)
+ Tilia platyphyllos {tiglic nostrana)

+ Tilia tomentosa

* umlizze scoraigliste nel pressi di macching o panching

scals delle specia: fare iderimants ol contests, concardans con 'ufficis compatants

+ spacia acatta par filer @ parchaggio

aluoladi li i

+ giardini, panchi, p

;;E*‘
M%ﬁ

5

Fs

15<H<25

Speae

+ Acer platanoides (acerc platancide)
« Acer pseudoplatanus  (acero di monta/Sicomora)
+ Assculus hippocastanum (ippecastano)
+ Alnus glurinesa (ontano nera)
« Carpinus betulus
+ Caltis australis (bagolara)
+ Fraxinus excelsior (frassino maggiors)
+ Gingke biloba
Gleditsia triacantheos (spine di Giuda)
« Liquidambar styraciflua (albero dell'ambral*
+ Magnelia grandiflora
+ Paulownia tomentosa
+ Platanus acerifolia
+ Quercus castaneifolia
+ Cuercus cerris
+ Quercus palustriz
+ Quercus pubsescens
+ Cuercus robur ‘Fastigiata’
. Sophora japonica
« Tilia cordata (tiglic selvatico)

* utilizze scormigliste par partare o ned prassl delle strade rendenca radic afficrarei)

YaveLS



STRADA

Capacita di ombreggiamento

Le chi getali i 10 |2 radiazione solare d inando una temp radh delle
superfici ombreggiate molto inferiore 3 quella delle suparfici esp alla radiazione diratta. Poca
radiazione diretta e diffusa, quindi con poco calore radiante, determina dove il livello di comfort termico

eel I'iflumi
- e l'illur

\ ) T P P OO TP FLLELERE TR S [ N S ey

B e -npaiiym e
’ J "}) J J ‘} ‘) :i:;mwwwslm
50 30 30 30 AP RS o Y pudam

e) Espanso
Chioma aderente al tronco con Chioma dall'andamento orizzontale
angoli stretti circa 30° e divaricazione dei rami risp al tronco

Mormatia & efermento;
Regelamants ¢'uso e tutela dol verde pubblico e prtvato

andamento verso l'alto

Arrotondeto

Rami inzeriti nel tronco in modo da

formare angoli da 40° 2 70°

tronco formando angoli

vavuls

Fiangente

Chioma rivolta verso il suolo



ADA

Capacita di assorbimento e proprieta emissive

Le caratteristiche delle alberature elencate di s=guito sono valutate nella scelta delle specie arboree spede itigazi q co, P peni

destinate 2 nuovi impianti  alla sostituzione graduale degli alberi ormai vetusti: grande swabilita Sokinqeinemente

strutturale; bassi costi dll gestione; ridotti conflitti con le infrastrutture seree & sa!ten:anee =conle e = e Rt = == Yo 0988

pavimentazioni; rusticita e resistenza 3i fattori di stress biotico e abi ; adattabilita al r 1o Acer pletancides - Acero fiodlo 6 bl = -~ e 0.100 1.500

climatico. Incltre, = fondamentale tenare in id le capaci 3 di ascorbimento ma anche le Aarrgg!ggg!m-kuo a M,gﬂ . o 0 0013 0.012

propriets emissive deile piante. Acer saccharinum — Acero saccaring / argantes L |2 003 2.9
Awacis hooorastars ppccananc $® > e ama 338

Il verde urbano & una straordinaria risorsa per la qualita dell'aria delle citta, grazie alls sua capacita di C—"%M S 0.000 0.500

regolare # comfort termico e di pulire I'aria. Tuttavia, la vegetazione emette anche gas in atmosfers, i c'm'. e - : : - ;:‘f;: ;’g

cosiddetti Composti Organici Volatili Biogenici Volatili {(BVOC) che, in particolari condizioni stmosferiche e T — = R0 10.100 0.204

e climatiche, contribuiscono alla formazione di inquinanti secondari come |'ozone (03) e una parte m Cariaarie Kanals o nmiicans .. .. a0 1.431

importante del particolato atmasferico (PM10), con elevati rischi sulla salute umana. Per questo & Styphrolcbium [aponicum - Sofor del Ciapoena - DR 52 000 2412

importante pianificare la piantumazione urbana do in consid le capacita di assorbimento Tika spp - T . * . 003 1.297

ma anche le propriets emissive delle piante.

Quali sono dunque |e sotto-specie (gener) vegetali pil indicate & quali & meglio evitare? Di seguito un

breve prosp delle principak specie arb dellz citta di Milano, con il relative impatto sulla qualita Poranzial o e siandied

dell'aria, prendendo in considerazione # sequestro di CO2 e |a disintegrazione di particelle inquinanti e {2 g1 bt a1 30 dag. C ad PAR=1000 mmal m-2 5-1)

I"emiszsione dei due principali BVOC: izoprane e monoterpeni.

"in grigic le spacie nocive dal punto di vista delle emissionl BVOC

fote: via Santa Croce, Milane, marzo 2020

o
foto: via San Vittors, Miano, settembes 2020

Fifedemanti; Regolamento ¢'uso @ tutels del verde pubbiico e peivato,
CAM per il sendzio di progettazione « manutenzicne del verds pubblico « per ks fomitum & predotsl per la gesticns del verde, Hifecmanti: Regelamento ¢'uso ¢ tutels del verds pubbilico @ pelvato,
Vegetatico for Urban Green Alr Quality Plars VegGap) Dati amissiont 8VOC da REBUSE® - acrenimo o Renovasion of public Bulldings aed Urban Spaces, Reglone Emilis-Remagna, 2015

vavuls
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STRADA

Sistema di drenaggio delle strade

Aree verdi depresse, bacimi di nfiltrazione, bacni di biormbenzions

schama in planta saziona 1

|D] marciaplada carmaggiata marciapieda

(} il
I'l\@_) S 12
—

ET AT

mariapieda cameggats marciapieda

! = |

(a — — — [s] r

&. manufate par |s saparadors della sogue di pime & secondas plogois @ limitazicns ponets scaricats saconda REL 747
k. scarico finaba in fograbura

£ badne di irdiorazi dalla s wicha (BB, 717

. ruova allaccismants perzetts stradale

@ niszwa tubasiona di rescolis dells soque matesrdcha

f. allscciamants fegnare esisanta

- fograsurs asistanta

Pozzi di infiltrazions

schama in pisnt sazicna 1

[lj] marciapieda caTRgEiaty marciapiada

— "

— -
Uo

& manufane parls separadors dalle sogue di prime & seconda pogois o imtazions porets scaicata saconda LR TA7

b scarice finaka in fagratura

o voluma di seeummles & depersiona della sequa di seconds ploggis realizzets tremite barteris i pors pasdee (R 777
. riaova sllaccismants pezzetts stradala

@, nisowa tubasiona di reccolts dellas soqua matesicha

f. allacciamante fegnaric esistante

- fograturs asistenta

YavaLls






STRADA

Criteri Ambientali Minimi (CAM)

11 Mini della Transizione Ecologica sta | do 3lls definizione dei Criteri Ambientali Minimi
peri “Servizi di progemone e lavon per la nuova ione & mant ione di strade”. Questi
identificheranno i materiali, le sol e p ali, i prodotti o i servizi mighori sotto il profilo
ambientale lungo il ciclo di vita, tenuto como dellz dizponibilita di mercato. Rimandiameo ad un
appmfondlmemn sul tgma con la p ima pubblicazi diq documento, ma, in un ottica
compl P gia delin alcuni cbiettivi e criteri genenli per la scelta dei materiali.
Obiettivi

» Progettare |'uzo efficiente delle risorse: il ricidaggio & # riutilizzo di materiali e prodots da
costruzione possono contribuire alla riduzione degli impatti ambientali e allo sviluppo di
un'economia circolare. Lutilizzo di materiali ricicat (come gli aggregati da rifiuti da costruzione
demclizions) pu& contribuire allo sviluppo di un mercato per tali matesiaki, in linea con gk obiettivi
dell’'UE in materia di economia circolare, oftre a procurare vantaggi correlati in termini di efficenza
delle ricorse.

Mr\dl. Criteri di scelta:
Ciclo di vita {LCA) : valutare gli impatti del ciclo di vita dei principali companenti stradali

* Impronta di carbonio (CF): valutare il p iale di riscaldamento globale del ciclo di vita dei
principali componenti stradali

» Contenuto riciclato o riutilizzato: in base 2 questo criterio, i materizli utilizzati devono soddisfare un
requisito minimo relativo al volume del contenuto riciclato e riutilizzato per i principali componenti
stradali

« Imp ico: verificare i requisitc minimo per la progettazions di pavimentazione a basso
impatto acustico

» Durata della pavimentazione: verificare i requisiti di prestazione per la durata della pavimentazione

fore: parco Franca Rama, Milano, magyio 2021

foro: parco Vierge, Miano, febbmie 2020

vawils



Carreggiata

Materiali

+ Conglomersato bitummoso

« Conglomersato bituminoso misto con cemento

» CLS gettato in opera - attualmente in face di studio dal Comune

s Pietra masselli - i mazselli par pavimentazioni stradali dovranno essere costituiti da Granito di

S.Fedelino, granito di Montorfane, perfiride di Cuasso al Monte, Sienite della Balma, Serizzo della
Val Masino e approvati in fase di progettazione

s Pietra (cubetti/lastre) - beola, granito, luserna, porfido, suggeriti per gli ambiti con un maggior
pregio storico, dove si pone # tema di continuita « omogeneita materica della strada

« Ciottoli - suggerito solo per ambiti storici o vincolati, su indicazione della Soprintendenza

durevele albedo facith gette/
facile estetico prezzo lavoradione/posa

olele]e
olo|e]e
.

slele|o|e]e]n
alofe]ele]e]e
wflolo]o|e]e]
wflalo]ole]e]s

olale]e

fore: cso Garbaldl, Miane, gennaie 2020
cameggiata in asfaite carreggiata in maneli & recupero

foto: plazza Msson, Miano, agosto 2019

Nacmative o iedmento:
Prazzadio regicnale opers pubbliche dulla Lombandia, CAM, SUDS, PEBA

9 I ambito di

i cong) bitumincio @ il cangl bit, MIso CON CaMEnto seno
adattl per le careggiate di vt gl ambiti. S suggedsce Fuso & pletra naturale o di

progettezione
massali di recupero ssclusivamente per gi amiig con un maggior pregio storice o
vincolatt, dove si pona il tama di continuith & g A della strada, per |
ruclei stodich @ alri casi particelar,
@ ] g bituminceo & dd da una rapidith &l posa, de una comedith
Eﬁ vantaggi @ velocith di esecuz o riprstin, da un costo
La pietra si porla sua durevolezza @ per un’elevata qualith estetica.

qualita
ambientak

Dal punto di vista ambientale & praferibila I'uso di pietra nasionale, conforme al critert
i UINUMI.

tagho, spessore,
posa, finiture
specifiche

Gli spesson del CLS gettato in opera deveno essers adeguat al traffico (dai 15 2l 30
<m} @ pravedere connetton metallki in comspendenza dei glunsl

Gli spazi sradall lungoe o vidne ai fabbricati non deveno dispanders acqua nel
sotiofando - vanne quind evitate pad i drenants in pe b dei fabbeicat
In case ¢ optasse par una padmentazions in pietra su conla veicolae si conmigha
Futdizzo di cubet di ad P {10-12cm sp otmimale), che comantone

una maggicre & carichi o dafiniscono una supardich genes &

continua,

In cose sia necessario utdizzare masselli o lastre, bo spessore delia lastra dovrd essera di
almeno 15 am, per nen cedere nal lunge paricdo al carichi veicolarl.

Lo pank i i P assens ad w0lo 10 garantt

I bélith o p 8 abili in tinas con quanto previsto dal Pano

Elminazicon Bantere A h

foro: via Privata Caldercon da ls Bacs, Miano, gennalo 2020
caereggiata in cubus di porfide
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i +  Granito e beolas sonc consigiati per natl g ambis, comprese be strade del nuchel
stoeici, Negli smbitl i maggicr valore stodce-cultumie & da valutars Fuso del masseli o

Pietra (lastre) - materiali suggeriti: beola, granito, luserna

.
*  Pietra (cubetti) - materizli suggeriti: beola, granito, lusermna o Lalusema & consigiata par ambi di nuove riqualificssicd, strade e corsi commarciall,
* Pietra (masselli) viali alberati, strade residenzisll, eccamo | nuckel storcl.
» CLS gettato in opera - attualmente in fase di studio dal Comune «  Lelastrein clisono ghiste per i ambit darl © come un’ alls
* Asfalto levigato padmantazions in platra.
. A‘Hw | Py 1 b b =
* Autobloccants @ - «  Perimarciapied & suggerte l'uso dalle pavimentazsion in pletra sia par lo qualnd
ﬁ 99! wstetiche, sia per ko qualih fsiche (esistenza agll agenti dimaticl, a gelo ecc).
™ +  Dalpuntod le & praferibie 'uso di pietra ale, cond critert
E proferibiia Fuslizzo di matedall lapidei e i calore chisre q“?taﬁ W.ﬂiﬂ:'l i = a
ambien
s » «  Lastre di grandi formati sano sugoente per | trattl restilinel, piccoll formani per trami
disevele albide piars antd l""u'“ ugr'o".‘?es”re' curvilines o delicats, cubett], con lz posa & comere, per le camegglate, per tratti cundlinel
L o e iivive o di configurazione complesse. Lo spessora della piewa dovrh essere di -4 em, mentre
pietra fagire) ... .. . . ... . . . P quelio dei cubeni £-10 cm.
; T > o ~ ersa — = o « Gl spazi stradal lungo o vidno ai fabb non devono dispand
pletrs {massell) Y7 T — —= . = — sotrofonde - mwdmthMddlm
CLS gemsto in cpera__* * T .. . . . ') .. « Parlep InCLsa arie prevedere glunt di di deguati alla
fofto | > ~ - T . . . T s . O dimensione del mardapieda.
w... . o . . T e oo « Llep d P esiens adotate 00 6 QIrENEISCONG
bl e P = oo =T = ri ibilith a p Aty abil in Inea con quanto previsto dal Panc

Elmnaions Samers Achtaticoich

hiig
1
gt
r i
U foto: piazzale Ubeny, gennale 2020
pavimenazione in piesra
T e W - . )
foro: plazza Misscr, Milano, settembes 2020 foro: piazzale Aschineo, Miano, dikembre 2020 ¢ Comure 4 Miwe fore: vie Marconi, Milano, cttcbre 2019
pavimentazions in masseli & recuperc pavimentazions in lastre di sema p In granito s

Normative & clerimento;

Prezzasio regicnale opere pubbliche dalla Lombandia, CAM, SUDS, PEBA
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« Sistemazioni superficiali M4
* Pilazze Aperte

« Strade Aperte

e QOccupazioni straordinarie

* Opere pubbliche



CASISTUDIO

5.2 Sistemazioni superficiali M4
Stazione Coni Zugna

Il parco Solari costituisce un mmahmdelmd&udecﬂamae*neﬁm
intarpretata in relazione con |'area verde di via Dezza, entrambe risorse della citta nate negli anni ‘30

con la diami delle infrastrutture ferroviarie nel tratto Porta G - Scalo Sempi Astualmente
le due aree hanno “vita” autonoma, ma |a riqualificazione e la valorizzazi diq “unico s

verde”, cucre della vita del quartiere, deve avvenire in medo integrato e unitario non solo attraverso il
ripristino delle alberature sacrificate con i lavori di cantiere, ma anche attraverso una efficace integrazione
con I'asze alberato di via Foppa.

In parco Solari {ora denominato parco Don Luigi Giussani) confluira il percorso cidabile di nuova
realizzazione in via Foppa, & verra creata una connessione con I'rnponame asse mvd-nad di via Dezza,
e in procecuzione con via Coni Zugna. Il progetto prevede di i ire & p la comp
vegetale della fascia centrale di via Dezza, oggi P dal ca - della politana:
previste due piste ciclabili moncdirezionali sui due bordi del parterre, mentre 3l cantro del paname
verranno ricavati percorsi pedonall e arredi. Allincrocio fra via Dezza e via Foppa verra creata una

flana, con Iz funzione di ||tr=ﬁioaemdaep-unwrudmllegamempedonakeodable
frawaDemepatcnSolan.Aﬁegulwdelcmﬁma:n§|orgam i del C , & stato rich
che gli attraversament ciclabili vengano reali in ita con il p i d sul

parterre & via Dezza.

A: AL

Lincrocio fra via Foppa e via Coni Zugna verra ridiseg per i con il ingi della
carreggiata stradale, e verra creata una corsia autonoma di immissione svolta a destra in via Coni Zugna

e asse commerciale locale

Seazions M4 Cand Zugna. Progeno di sistemazions superiicale
(Ma Foppa, via Dazza, via Montavideo)

per imitare gfi accodament su via Foppa Anche l'innesto
fra via Foppaev:ava;deovaranmo in modo da
tire I'ing in via M i it dai veicoli

ienti dalla direzi iferia.
= dall perif

Il late nord di parco Solari verra completato mediante aree

verdi che ri i I naturalistico del parco
preesi ; doip i e il disegno delle aree
verdi, = 3l po stesso p sando le d joni vegetali
Lungo via Foppa a3l

marciapiedi per poter servire adeguatzmenn le nuove
uscite della metropolitana; ghi arredi saranno integrat e
potenziati.
Al fine di dare pimento al ci di ir dalitz
del trasporto pubblico avviato dalla costruzione di M4,
si prevede un intervento di razionalizzazione € messa in
i delle due f iarie poste in via Coni
Zugna angolo via Foppa.

ALt

schema: stato pre-cantiers

W X=iT —oEoLFYLD —
EaEms 5 R TN
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CASI STUDIO

5.3 Piazze aperte
Piazza Sicilia

Lintervento di piazza Sicilia ha visto la riqualificazione di circa
mille metri quadrati, comprendenti anche le vie Sepno e Sacco.
Una grande attenzione = stata data alle necessita dei bambini &
dei ragazzi. Lintervento ha riguardato rama davanti alla scuola,
che & stata pedonalizzata, rendendo cosi pi sicura & piacevole
I'entrata e l'uccita degli alunni, e attrezzata con taveli da ping-
pong e da pic-nic, panchine in legno, rastrelliere per biciclette &

alberi in vaso.

In via Sacco & stato allargato il marciapiede dal lato della scucla
lunge tutto I ecﬁﬁcno Lincrocio tra via Sacco e via Sepric &

stato in , & stata iata la I ;" degli
attraversamenti pedcnall pef renderll pru facili ed & stato
ampliato lo spazio p ione dei genitori in

comspondenza dedl'i ingresso ddla scuola. Lintervento non ha
ridotto i posti auto; alcomnno,lamgmnordinahpa
proteggere le alberature e dissuadere Iz costa irregolare delle

auto. A queste opere ci la reafizzazione la realizzazione
di un itinerario ciclabile in via Sardegna tramite due corsie ciclabili
2 una direz in continuita con I'it io Bisceglie-Castell

e isola ambientale: ambito residenziale

foto: plazza Skcika, cttobre 2020 © cau

foro: plazza Siclia, Milsno, cttobire 2020 © Corure o Misrs
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Cerchia dei Navigli

I progetto di ciclabilita della Cerchia riguarda il wratto di strada
della circonvallazione intarna tra via Francesco Sforza (altezza di
via San Barnaba), via Visconti di Mod , via San Damiano, via
Senato, via Fatebenefratzlli e quindi via Pontaccic fino all'incrocio
con via Mercato e corso Garibaldi, per un totale di 2,6 chilometri.
Precedentemente per i ciclisti era possibile percorrere Iz Carchia
dei navigh solo in senso antiorario e in maniera discontinua.

Con questo progetto la Carchia & diventata percorribile in
sicurezza dai ciclisti in entrambi i cenci di marcia e in continuita.
Al tratto realizzato (nord) si andra a3 collegare il tratto attusd
interessato dai lavori della M4, i cui cantieri occupano tutta |2
parte sud. Nello speciﬁoo, in senso antiorario sono stati connessi
tutti i tratti ecistents. In senco orsrio e stato eliminato # cordolo
della corsia preferenziale cosi da allargarla di circa 1.5 & inserin
|a corsia ciclabile, in sola segnaletica. Tutte le i ioni sono
state facilitate peri ciclisti con linserimento delle linee e cace
avanzate, attraversament cclabili e pittegrammi. La sezione
stradale varia solo nel tratto di via Fatebenefratelli, dove l'ultima

parte pravede una cidabile p da sosts, e lungo via
Pontaccio dove si stabilisce un limite di velocita 30 per moderare ;
if traffico. foto: via San Damiano, settembre 20020 {oro: via Viscoml i Modrene, Miano, settembre 2020

G asse commerciale locale

oonk reewsta |
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Via Senato, Stato di fatto Via Sanato, Progetro
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5.6 Opere pubbliche

Piazzale Archinto

Il quartiere lzola ha una nuova piazza verde & vivibile per tut
i cittadini: Piazzale Archinto. | lavori di riqualificazione hanno
previsto una nuova viabilita che massimizza |'area pedonale,
una nuova pavimentazione in pietra di Lucerna per circa 1.600
maq. 3 raso per garantire la completa fruibifita della piazza, un
significativo intervento di implementazione sulle aree verds,
con circa 877 mq di aiucle e |a valonzzazione delle alberature
esistent.

Al centro della piazza & stata reslizzata una nuovs area di 180 mg
con pavi ione antitrauma deds alla freq jone post
lactica di - (R

- o
1e "

foto stodcx plazzale Achinto, Miano,anni S0

G asse commerciale locale

fore:

fore: plazzale An:ho, Mll. 1-1 l

. _ar - .
3 o Archinto, Milano, dicambre 2020 © Comaew i Mo
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5.6 Opere pubbliche

Piazzale Archinto

Il quartiere lzola ha una nuova piazza verde & vivibile per tut
i cittadini: Piazzale Archinto. | lavori di riqualificazione hanno
previsto una nuova viabilita che massimizza |'area pedonale,
una nuova pavimentazione in pietra di Lucerna per circa 1.600
maq. 3 raso per garantire la completa fruibifita della piazza, un
significativo intervento di implementazione sulle aree verds,
con circa 877 mq di aiucle e |a valonzzazione delle alberature
esistent.

Al centro della piazza & stata reslizzata una nuovs area di 180 mg
con pavi ione antitrauma deds alla freq jone post
lactica di - (R

- o
1e "

foto stodcx plazzale Achinto, Miano,anni S0

G asse commerciale locale

fore:

fore: plazzale An:ho, Mll. 1-1 l

. _ar - .
3 o Archinto, Milano, dicambre 2020 © Comaew i Mo
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CA

Via Brunacci - via Torricelli

Lintervento comprende lincrocio tra via Brunacci e via
Torricelli. La viabilits deli'area e i profili dei marciapiedi sono
rimasti invariati; il progetto prevede ['inserimento di un nuovo
attraversamento pedonale rialzato, 3 realizzazione delle siucle
verdi, la posa di nuovi alberi e una pavimentazione in pietra.

| principali benefici dell'intervento di depavimentazione
riguardanc gli effetti sul microclima urbano, I'attenuazione

del fenomeno delle iscle di calora durante le stagioni estive,

|a riduzione dei deflussi per una maggiore sicurezza idraddica,
I'implementazione dei s i di drenaggio urbano sostenibile,
oltre agli affetti banefici sulla biodiversits urbana = sul banessare
umano, creando momenti di aggregazione e sodalita a servizio

delle persone.

SoA ‘
4 ™ rURuTAN p

Angele Brunacd-Torscalll, foto srorica: angele Brumacd-Toercalll, Milano
wato di fatto & peogetto

9 isola ambientale: ambito residenziale

foro. angoln Tamcali-Brunacd, Miano, agoste 2020

foto: angolo Tarmicall-Brunacd, Miano, glugno 2021
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Gruppo di lavoro



Comune di Milano

Sindaco: Giuseppe Sala
Direttore generale: Christian Malangone

Gruppo di lavoro

Direzione Mobilita e Trasports
Direttore: Stefanc Riazzola

Area Pianificazione e Prog rone Mobilita

Direttore: Stefano Riazzola

Chiara Bresciani, Nicola Nicollielo

Area Tecnica Infrastrutture per la Mobilita

Direttore: Carlo Nicola Casati

Lucilio Cogato, Lorenzo Giorgio, Marcello Oneta, Laura Andreina Antonelia Pagani

Direzione Quartien ¢ Municips
Direttore: Franco Zinna

Area Verde, Agricoltura e Arredo Urbano

Direttore: Pzola Vigano

Alessandro Acquali Mersti, Rosalba De Pacla,

Francesco Pasquale Paravati, Alessandra Rocsi, Maria Travascio,
Loredana Brambilla, Francesca Galasso, Laura Mapelli

Direzione Urbanistica
Direttore: Simona Collarini

Area Pianthicazi Urbanistica Attuativa e Strategica
Direttore: Marco Porta
Francesco Vescovi

Direzione Transimone Ambientale
Direttore: Filippo Salucci

Direzione di Progetto Citta Resilienti
Direttore: Piero Peliz=aro

laria Giuliani, Eliza Torricelli

Area Energia e Chma

Direttore: Giuseppina Sordi

Caterina Padovani

Area Risorse idriche e Igiene Ambientale
Direttore: Angelo Pascale

Christine Ballarin

O - Andrea Zuccotti
Ufficio Partecipazione Attiva
Eugenio Petz

Agenzia Mobilita Ambiente e Territorio (AMAT)

Presidente: Alessandro Perego
Consiglien: di Amministrazione: Silvana Carcano, Gloria Zavatta

Gruppo di lavoro

Direzione Urbanistica, Territorio « Spazio Pubblico
Direttore: Demetric Scopellis

Officina Urbana

Stefano Ragaz=o, Ani Safaryan, Filiopo Albertini

Direzione Aree Pianthcazione Mobidita
Direttore: Valentino Sevine
Haria Farina, Veronica Gaiani

Direzione Transas Ambi;
Direttore: Manue!a Ojan
Valentina Bani, Cristina Gilardi

Con il contributo di:

National Aszociation of City Transportation Officialz (NACTO)
BRI S
Director: Skye= Duncan

Fabrizio Prati

Bloomberg Associates
Prinapel: Janette Sadic-Khan
Andrew Wiley-Schwartz, Nicholas Mo&quera



